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® Luftteder. 

© Gegenstand der Erfindung ist eine Luftfeder fur 
Luftlederachsen mit einem fahrgestellfesten Deckel 
(6) und einen Tauchkolben (8) sowie einem dazwi- 
schen eingesetzten Rolibalg (7), wobei der Tauchkol- 
ben (6) auf einen rGckwartigen Ende eines Langslen- 
kers (3) abgestutzt ist. Urn die Lultfeder fur eine 



Kran- und Bahnverladung benutzen zu konnen wird 
vorgeschlagen, da3 der Tauchkolben (8) an seiner 
Unterseite often ist und daJ3 auf dem Langslenker (3) 
ein in den Tauchkolben (8) passender Zentrierkege! 
(9) befestigt ist. 
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Gegenstand der Erfindung ist eine Luftfeder fur 
Luftfederachsen mit einem fahrgestellfesten Deckel 
und einem Tauchkolben sowie einem dazwischen 
eingesetzten Rollbalg, wobei der Tauchkolben auf 
einern ruckwartigen Ende eines Langslenkers ab- 
gestutzt ist. 

Eine Luftfeder der vorstehend beschriebenen 
Gattung ist aus der DE-PS 31 47 231 bekannt. 
Diese Luflfedem haben sich im normalen Fahrbe- 
trieb bewahrt, sind aber fur eine Kran- und Bahn- 
veriadung nicht geeignet, well dabei der Rollbalg 
durch das Gewicht der Achse voiistandig ausge- 
rolit, ein Vakuum erzeugt und dabei von dem Ge- 
wicht der Achse aus seiner Einbindung an Deckel 
oder Tauchkolben herausgezogen werden kann. 
AuGerdem besteht die Gefahr, daB der Rollbalg 
beim Absetzen des Fahrzeuges nicht wieder nach 
auGen Uber den Tauchkolben abrollt. sondern nach 
innen eingefaltet und beschadigt wird. Urn das zu 
verhindern ist es bekannt, zwischen dem Fahrzeu- 
grahmen und der Achse besondere Fangvorrichtun- 
gcn vorzusehen. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, eine einfach konstruierte Luftfeder 
zu schaffen, die auch fur eine Kran- und Bahnverla- 
dung geeignet ist. 

Als technische Lbsung wird dafur vorgeschla- 
gen, da(3 der Tauchkolben an seiner Unterseite 
offen ist und daG auf dem Langslenker ein in den 
Tauchkolben passender Topf befestigt ist. 

Bet einer erfindungsgemaB ausgebildeten Luft- 
feder sind Tauchkolben und Topf voneinander ge- 
trennte Konstruktionsteile, die im normalen Fahrbe- 
trieb ineinandergreifen, aber bei einer Kran- und 
Bahnverladung des Fahrzeuges sich auseinander 
bewegen konnen, so daft das Gewicht der Achse 
nicht mehr am Tauchkolben zieht und den Rollbalg 
streckt. Diese Konstruktion funktioniert mit einer 
einfachen Druckluftinstatlation zum Heben und Sen- 
ken. 

Bei einer praktischen Ausfuhrungsform kann 
der Topf als Zentrierkegel ausgebildet sein, damit 
der Tauchkolben beim normalen Fahrbetrieb in ei- 
ner definierten Position sich auf den Langslenker 
abstutzt. 

Bei den bekannten Luftfedern ist innerhalb des 
Tauchkolbens ein Stutzbolzen angeordnet, der ei- 
nen als Puffer ausgebildeten Kopf tragt Bei einer 
erfindungsgcmaG ausgebildeten Luftfeder wird die- 
se Stutzeinrichtung durch einen in dem Topf ange- 
ordneten Stutzbolzen und einem im Tauchkolben 
angeordneten Stutzkege! gebildet. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile ergeben sich 
aus der nachfolgenden Beschreibung der zugehon- 
gen Zeichnungen, in denen eine bevorzugte Aus- 
fuhrungsform einer erfindungsgernSG ausgebildeten 
Luftfeder in verschiedenen Betriebsstellungen 
schematisch dargestellt worden ist. In den Zeich- 



nungen 2eigen: 

Fig, 1 Eine Luftfederachse im normalen 
Fahrbetrieb; 

Fig. 2 dieseibe Luftfederachse mit entlufteter 
t und eingefahrener Luftfeder; 

Fig. 3 dieseibe Luftfederachse mit entlufteter 
und geciffneter Luftfeder. 
Bei der dargestellten Luftfederachse ist zwi- 
schen einen Teil eines Fahrzeugrahmens 1 und 
io einem an einer Konsole 2 schwenkbar angeienkten 
Langslenker 3 eine Luftfeder 4 fur eine Achse 5 
angeordnet. 

Die Luftfeder 4 besteht in Prinzip aus einem 
am Fahrzeugrahmen 1 befestigten Deckel 6, einem 
75 Rollbalg 7 und einem sich auf dem Langslenker 3 
abstutzenden Tauchkolben 8. Der Tauchkolben 8 
libergreift einen Zentrierkegel 9, der mit einer Bo- 
denpiatte 10 auf dem Langslenker 3 befestigt ist. 
in dem Tauchkolben 8 ist ein nach innen vor- 
20 kragender Stutzkege! befestigt, der sich mit seinem 
unteren Ende auf einem Stutzbolzen 12 im Zen- 
trierkegel 9 abstutzt Aul der Oberscite des Tauch- 
kolbens 8 ist ein Puffer 13 befestigt, der sich bei 
entlufteter Luftfeder gegen die Innenseite des Dek- 
25 kels 6 tegt. 

Im normalen Fahrbetrieb (Fig. 1) und bei voii- 
standig entlufteter Luftfeder 4 (Fig. 2) greifen 
Tauchkolben 8 und Zentrierkegel 9 unter dem auf- 
lastenden Gewicht des Fahrzeuges formschlussig 
30 ineinander. Wenn aber das Fahrzeug fUr eine Kran- 
und Bahnverladung angehoben wird (Fig. 3), dann 
kann sich die Achse 5 nach unten bewegen, ohne 
das Gewicht auf den Rollbalg 7 zu ubertragen, weil 
der Tauchkolben 8 in der entiufteten Position (Fig. 
3b 2) hangen bleibt und sich der Zentrierkegel 9 aus 
dem Tauchkolben 8 heraus bewegt Der Tauchkol- 
ben 8 wird sich nicht nach unten bewegen, weil der 
Rollwiderstand des Rollbalges 7 so gro8 ist, dafl er 
in seiner angehobenen, entiufteten Position festge- 
40 hatten wird. Im abgestellten Zustand nach der 
Kranverladung bewegt sich der Zentrierkegel 9 wie- 
der in die in der Fig. 2 dargestelite Lage. 

WShrend einer Kran- und Bahnverladung wird 
das Gewicht der Achse 5 von einem zwischen der 
45 Konsole 2 und der Achse 5 angeordneten StoB- 
dampfer 14 abgefangen. 
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Fahrzeugrahmen 

Konsole 

Langslenker 

Luftfeder 

Achse 

Deckel 

Rollbalg 

Tauchkolben 

Zentrierkegel 
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10 Bodenpiatte 

11 Stutzkegel 

12 Stutzbolzen 

13 Putter 

14 Stofidampfer s 
Patentanspruche 

1. Luftfeder fur Luflfederachsen mil einein fahrge- 
stellfesten Deckel (6) und einem Tauchkoiben w 
(8) sowie einem dazwischen eingesetzten Roll- 

balg (7), wobei der Tauchkoiben (8) auf einem 
ruckwartigen Ende eines Langsienkers (3) ab- 
gestutzt ist, 

dadurch gekennzeichnet, is 

daG der Tauchkoiben (8) an seiner Unterseite 
offen ist und daft auf dem Langslenker (3) ein 
in den Tauchkoiben (8) passender Topt befe- 
stigt ist. 

20 

2. Luftfeder nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG der Topt als Zentrierkege! (9) 
ausgebildet ist, 

3. Luftfeder nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB in dem Zentrierkegel (9) ein zen- 
traier Stutzboizen (12) angeordnet ist. 

4. Luftfeder nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in dem Tauchkoiben (8) ein 30 
Stutzkegel (11) angeordnet ist. 
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© Luftfeder. 

© Gegenstand der Ertindung ist eine Luftfeder fur 
Luftfederachsen mit einem fahrgestellfesten Deckel 
(6) und einen Tauchkolben (8) sowie einem dazwi- 
schen eingesetzten Roiibalg (7), wobei der Tauchkol- 
ben (8) auf einen ruckwartigen Ende eines Langsten- 
kers <3) abgestutzt ist. Urn die Luftfeder fur eine 
Kran- und Bahnverladung benutzen zu konnen wird 
vorgeschlagen, daB der Tauchkolben (8) an seiner 
Untcrseite often ist und dafi auf dem Langslenker (3) 
ein in den Tauchkolben (8) passender Zentrierkegei 
(9) befestigt ist, 
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